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WR-D-22 Wytyczne projektowania
odcinkow drog zamiejskich
— 4 czesci:

1. Odcinki drog — Wymagania podstawowe

2. Odcinki drog — Ksztattowanie geometryczne

3. Odcinki drog — Wyposazenie techniczne

4. Odcinki drog — Katalog typowych przekrojow
poprzecznych
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Odcinki drog - Wymagania podstawowe>
— nowe elementy =

1. Wymagania ogolne M
- Procedura projektowania i budowy — zasady wybory
wariantu — analiza wielokryterialna

2. Uwarunkowania i dane do projektowania

» Parametry techniczne projektowania drogi
 predkosc¢ do projektowania
« pojazdy miarodajne
« dostepnosc drogi

3. Wymagania bezpieczenstwa

« Odlegtosc¢ widocznosci na zatrzymanie
- Strefy bez przeszkod
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Dostepnosc drogi

 Minimalne odlegtosci [m] miedzy skrzyzowaniami
lub weztami dla drog zamiejskich:

12\V

A S GP G
15000 7500 2000 800 500
Dopuszczalna 2/4 5 000 4 000 - - -
w zaleznosci od 2/3 5000 3500 1 500 600 -
przekroju: 2/2 5000 3000 1000 600 250
Inne - - 1000 600 250

 Zasady obstugi otoczenia:
« zjazdy, postoj pojazdow przy jezdni
* przystanki transportu zbiorowego,
* ruch pieszy, ruch rowerowy
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Wymagania bezpieczenstwa -
minimalna odlegtos¢ widocznosci
na zatrzymanie

» Odlegtosc¢ ustala sie ze wzoru:

—126+ 1,81V — 1,051

L, =884+ .
? 1 —0,404In(V) + 1,51 ¢¥/100

gdzie:
« L,— minimalna wymagana odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie [m]

« IV — predkosc do projektowania lub predkos¢ dopuszczalna, jezeli jest
mniejsza [km/h]

« / — Srednie pochylenie podtuzne pasa ruchu na dtugosci L, [%]

Zakres stosowania wzoru: V= {30, 140} oraz / = {-10%, +10%}
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Wymagana odlegtos¢ widocznosci
na zatrzymanie
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Odlegtos¢ widocznosci na zatrzymanie (m)
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Rzeczywista odlegtos¢
widocznosci na zatrzymanie

« Nowe wysokosci przeszkody do sprawdzania
rzeczywistej odlegtosci widocznosci:

Predkos¢ do projektowania/
270 <70
dopuszczalna [km/h]

Wysokos¢ przeszkody h, [m] 0,50 0,25

h2=0,50 m, V4,270 km/h
h2=0,25 m, Vigp<70 km/h

h{=1,1m
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Strefy bez przeszkod

 Boczny obszar gwarantujgcy pojazdom, ktore
wypadty z jezdni bezpieczne zatrzymanie bez
narazenia na wywrocenie lub uderzenie w przeszkode

» SzerokoS¢ zalezy od: predkosci dop., SDRR, promienia
tuku
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WR-D-22-2 Odcinki drog -
Ksztaltowanie geometryczne /

* Dla roznych klas drog zdefiniowane sg przekroje —
standardowe i/lub dopuszczalne:

Klasa drogi
drogi A S GP G Z L D
Dwie jezdnie giowne
o X X X X X
o) o) o) X X X
o) ° o) o) X X
Jedna jezdnia gidéwna
X o) o) X X X
X (@) [ J [ [ {
X X X X (@) o
X X X X X (@)

przekrdj standardowy o przekrdj dopuszczalny przekroj niedopuszczalny

<> przekroj dwukierunkowy
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« Typowe wymiary czesci sktadowych drog
« warianty: standard, dopuszczalny w trudnych warunkach
* n.p. dla drég dwupasowych (1/2):

EH i H

2 g 8 2387

= 8 g 43¢ 3

2 2 3 1w 2 %

R g < S gc 3

N O O a o O o

n standardowy 7,00 0,75 >0,75 >10,00
dopuszczalny w TW 6,50 0,50 >0,50 >8,50

- standardowy 7,00 0,50 >0,75 >9,50
dopuszczalny w TW 6,00 0,00 >0,50%) >7,00

- standardowy 6,00 0,50 >0,75 >8,50
dopuszczalny w TW 5,50 0,00 >0,502) >6,50

standardowy 5,50 >0,75 >7,00
dopuszczalny w TW 5,00 0.00 >0,50 >6,00
standardowy 5,00 ’ >0,75 >6,50

- dopuszczalny w TW 4,50 >0,50 >5,50
1 zaleca sie 1,25 m, 2 zaleca sie 1,00 m.
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Stosowane przekroje poprzeczne

 Przekroje dotad rzadziej lub niestosowane:

klin poczatkowy klin koncowy klin poczatkowy

dtugos¢ pojazdu
miarodajnego

Yo}
~

- 1/1 - :
o R ’
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Ksztattowanie geometryczne osi — plan

« Zaleznosc¢ R tuku kotowego w planie i pochylenia

poprzecznego (q) wg klasycznego wzoru, ale ze
zmodyfikowanymi wartosciami parametrow:

_ Vap®
127 (0,925 n f + 0,01 q)

f =—0,1241n(V,,) + 0,8912 f — miarodajny wspotczynnik tarcia
0,20 dla q<-2% n — czesS¢ miarodajnego wspoétczynnika
n= tarcia f do wykorzystania w kierunku
006g-10,02 dlagz2%

prostopadtym do kierunku jazdy
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Ksztaltowanie geometryczne osi — plan (ZB

« Efekt — ogolne zmniejszenie wartosci R fukow ~
(wartosc w tabeli = Rproponowane - Rpoprzednie WT) ]
q [%]

omn |25 1 20 [ 20 [ 25 | 30 | a0 | 50 [ 0 | 70 _

140

130 7% 0 -600 -1300 -650  -450  -350 225  -150

120
110
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Ksztattowanie geometryczne osi — profil

 Podane R tukow wypuktych zapewniajg widocznosc
na zatrzymanie dla najgorszego uktadu niwelety

« Zalecane R fukow wklestych zapewniajacych
widocznoS¢ na zatrzymanie w Swiatle reflektorow

» Dopuszczenie stosowania w warunkach trudnych
wiekszych pochylen niwelety (przy zastosowaniu
rozwigzan kompensujgcych)

« Zalecenia zwigzane z ptynnoscia: )

« dopuszczenie niewpisywania tukow

- minimalna dtugoé¢ stycznej, minimalna strza’rT |
(mate zatamania)

R
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WR-D-22-3 Urzadzenia bezpieczenstw
ruchu - bariery ochronne

Dtugos¢ bariery ochronnej L 2 L

. B = “B1 |
1 o
Odc. koricowy 3 Lgs ) Lgo ) Les _ Odo. poczatkowy
1 i 4 i i i
: Zagrozenie |
Jiecie ze sk e Odaiecie 2° skos
—
—_— -

Predkos¢ dopuszczalna

Vyop [km/h]
: zagrozen Z2 lub Z3

<30 10 20

40-60 40 60

70-80 60 80

90 80 100

100-110 90 120

>120 110 140
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WR-D-22-4 Katalog typowych przekrojow

poprzecznych

Z1/2 z opaskami zewngtrznymi

/

typ przekrojun

I
S

schemat

Wymiar [m] a b*-c c
standardowy 3,00 =0,75 0,50
dopuszczaln 3.25
pu y 3,50
dopuszczalny
w trudnych warunkach 275 =0,50
zalecany przy 275
uspokojeniu ruchu
dopuszczalny w miejscu
istotnym ze wzgledu na - - 0,50-1,50
bezpieczenstwo ruchu

tabela z wymiarami
| uwagami

* zaleky of wyposabenia [bariery ochronne, ehany preecivhatasass ilp.)

Legenda

oot

jezdnia

znak poziomy

czest pobocza o nawierzchni twardej (opaska zewnetrzna)
czest pobocza 0 nawierzchni gruntowej

— legenda
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S2/3 z pasami awaryjnymi

5212 z pasami awaryjnymi

Wymiar [m] a b* c d
standardowy 3,50 =1,25 0,75 2,50
dopuszczalny 3,75 - 2,50-3,00
dopuszczalny w przypadku 375 _ _ B
drugiego pasa ruchu !

dopuszczalny w trudnych 3,25 0,75 0,50-0,75 B
warunkach

dopuszczalny ze wzgledu na B _ 0,75-1,50 B

bezpieczenstwo ruchu

= zabedy od wyposakenia [bariery ochronne, ekrany preeciwhatasowe itp.)

Legenda

jezdnia

Znak poziomy

czesd pobocza o nawlerzchni twarde| (pas awaryjny)
czesd pobocza o nawierzchni gruntowe|

opaska wewngtrzna

\Vydziat , T
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WR-D-24 Wytyczne projektowania ulic
— 4 czesci

1. Projektowanie ulic — Planowanie i wymagania
podstawowe

2. Projektowanie ulic — Ksztattowanie geometryczne

3. Projektowanie ulic —
Wyposazenie techniczne -

aaaaaaaaaa

4. Projektowanie ulic —
Katalog typowych rozwigzan

WR-D-24-2

\Vydziat
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WR-D-24-1
Planowanie i wymagania podstawowe

 Uwzglednianie wszystkich uzytkownikow
» Polityka zrownowazonego rozwoju

 Otoczenie ulic — typy:
1. Wielofunkcyjny, zabudowa pierzejowa
2. Zabudowa mieszkaniowa wielorodzinna
3. Zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna
4. Przemystowy
5. Rekreacyjno-wypoczynkowy

« Wymagania funkcjonalne: transportowe,
przestrzeni publicznych, inne (reprezentacyjne)

\Vydziat : : : , e
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Wymagania podstawowe

« Strefowanie
predkosci —
zasady

 Projektowanie
uniwersalne

. Srodowisko

« Wymagania
bezpieczenstwa — separacja uzytkownikow

\Vydziat
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WR-D-24-2 >

Ksztaltowanie geometryczne -

« Dane do projektowania i parametry ulicy &
* Przepustowosc i warunki ruchu: zasady

« Ulica w planie, przekroju podtuznym i poprzecznym
 Dobdr przekroju — n.p. dla ulic jednokierunkowych:

Predkos¢ Zatoka postojowa | Organizacja ruchu Pas
dopuszczalna rowerowego autobusowy
km/h

Wyjatkowo PDR + KPR Tak
Wyjatkowo PDR+KPR lub DDR Tak
30 Tak Jezdnia + KO -
40, 50 Tak PDR+KPR lub DDR Tak
30 Tak Jezdnia + KO
40, 50 Tak PDR+KPR lub DDR
20, 30 Tak Jezdnia + KO

\Vydziat . : : , e ey s
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Projektowanie szczegotowe czesci
ulicy

« Jezdnie: rozwigzania, odwodnienie

« Nawierzchnie uliczne: specyfika, procedura
projektowania

* Postoj
pojazdow

\Vydziat
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Ulice w strefach zamieszkania
i ograniczonej predkosci

» Strefy zamieszkania — wspotdzielenie przestrzeni
« Zasady urzadzania ulic o wspotdzielonej przestrzeni

» Ulice o ograniczonej predkosci
« Zalecenia stosowania stref ograniczonej predkosci

« Ulice z dominujacg funkcja ruchu pieszego

\Vydziat
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Rozwigzania specjalne

* Arterie miejskie — ulice o podwyzszonych
predkosciach dopuszczalnych: 60 — 70 km/h

 Bulwary

Pt 11| = L i ha,

» Ulica jako element placu miejskiego

« Obszary ochrony
konserwatorskiej

» Ulice wiejskie

\Vydziat
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WR-D-24-4 Katalog typowych rozwigzan —
przekroj podstawowy ulicy klasy Z

-

TYP L2 ULICA KLASY £ 1/2 @

-

.

ﬁ [
(o)l e

—~ar

L 4 P PRl
2] 4 o Br | Jac - B 0 ] cii
. DR Predkosc
Typ Wymiar CH PZ PS IP . .
P P " P droga dla 5 dopuszczalna | Typowe zastosowanie do otoczenia:
przekroju [m] chodnik pas zieleni r row pas ruchu Zatoka postojowa [km/h]
standardowy 2,00 3,007 2,50 3,00 2,50 40 1 - Srodmiejski
798 2 - mieszkaniowy wielorodzinny
dopuszczalny od 1,80 ug'g':;ﬁ 200 - 350 2.75: 3,00 ) Eg*'f'% 0 40 gj m'les“;:[i‘;?f“"" jednorodzinny
standardowy 2,00 3,00" 2,50 3,50 2,75 40
Z2-B 000 4 — przemysiowy
dopuszczalny od 1,80 0,00; od 0,75 2,00-350 3,25, 3,50 2 ?E:' 3’50 A0, 50

"“pas zieleni pomiedzy jezdnig a drogg dla rowerdw lub chodnikiem oraz inny pas zawierajgcy drzewa
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Przyktad przeksztatcenia ulicy klasy L
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Przekréj ulicy o szerokosci ~11,0 m. Przeksztalcenie ma na celu zapewnienie przestrzeni niezmotoryzowanym
uzytkownikom ruchu a takze zapewnienie przyjaznej przestrzeni bytowej. Przeksztalcenie pozwolito na zapewnienie
Przekroj przed Vae = 50 km/h, klasa L peinej infrastruktury dla ruchu pieszego poprzez zapewnienie normatywnych szerokos$ci na calej diugosci ulicy.
Ograniczenie predkosci dopuszczalnej pozwolito na prowadzenie ruchu roweréw w przestrzeni z pojazdami (na
pasie i kontrapasie).
Wygospodarowano przestrzen pozwalajgcg na zapewnienie zieleni w przestrzeni ulicy, w pasie zieleni znajduje sie
takze miejsce na infrastrukture o$wietleniowg, ktéra uprzednio ograniczala przestrzen dla pieszych. Ograniczona
: - szerokos$¢ przekroju wymusita konieczno$¢ likwidaciji zatoki postojowej oraz zmiany organizaciji ruchu na ruchu o
Przekroj po Vaw = 30 km/h, klasa L jednym Kierunku ruchu.
Tak istotna zmiana organizacji ruchu wymaga analizy ruchu w szerszym zakresie uktadu ulicznego wraz z analizg
skutkéw ograniczenia przestrzeni do parkowania.
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